Allgemeine Anleitung

Automatische Schmieranlage
Twin-3

F214622R05

]

GROENEVELD
YOUREFFICIENCY IS OUR CHALLENGE




Allgemeine Informationen

Anleitungstyp Allgemeine Anleitung

System Automatische Schmieranlage Twin-3
Dokumentnummer F214622R05

Erscheinungsdatum September 2014

Revision 05

Alle Rechte vorbehalten. Kein Teil dieser Ausgabe darf ohne schriftliche Einwilligung von Groeneveld in
irgendeiner Form (Druck, Fotokopie, Microfilm oder mit einem anderen Verfahren) reproduziert, verarbeitet,
vervielfaltigt und/oder veréffenlicht werden. Dies gilt auch fur die dazugehoérigen Zeichnungen und Schemata.

Groeneveld behalt sich das Recht vor, Einzelteile jederzeit zu andern, ohne vorherige oder direkte Bekanntgabe
an den Kunden. Der Inhalt dieser Ausgabe kann ebenfalls ohne vorherige Bekanntgabe geandert werden.

Diese Ausgabe gilt fur die Standardausfiihrung der Maschine. Groeneveld haftet daher nicht fur eventuelle
Schaden, die sich aus der Anwendung dieser Ausgabe auf lhre von der Standardausfiihrung abweichende
Maschine ergeben.

Far Informationen Gber Einstellungen, Wartungsarbeiten oder Reparaturen, die nicht in dieser Ausgabe enthalten
sind, wenden Sie sich bitte an den technischen Dienst Lieferanten.

Diese Ausgabe wurde mit groBter Sorgfalt zusammengestellt. Groeneveld haftet jedoch nicht fir eventuelle Fe-
hler in dieser Ausgabe oder daraus resultierende Folgen.



Erscheinungsdatum : September 2014

Automatische Schmieranlage Twin-3

Inhaltsverzeichnis
Vorwort - ---------m oot 5
1. Allgemeine Information ---------------------------- 6
1.1. Einleitung ------c---cmcmcmmmemcic e e e e i e 6
1.2. Die Twin automatische Schmieranlage - ---------------------~-~----------- - 6
2. Funktionsprinzip----------------"-"-“--“-“-“-“~“““““ - 8
2.1. Einleitung - ----- - - oo oo 8
2.2. Der Schmierzyklus - - - - - - - - oo oo 8
2.2.1.  Schmierzyklus A - - - - - - o oo oo oo 8
2.2.2. Schmierzyklus B - - - - = - - oo oo oo oo 9
2.3. TWin PUMpPe- - - - - - - oo - oo oo oo 10
2.3.1.  Steuergerdt -------c-cmm e e e e 11
2.3.2. Das5/2Wege-Ventil---------mmmmmm e 14
2.3.3. DasAblassventil ------------------oo 14
2.3.4.  Der Test-Druckschalter - - ----------------oo 14
2.3.5.  Der Fettbehélter und der Fettfolgekolben - ----------uomn 15
2.3.6.  Der Fullstands-Schalter----------------------- - 15
24. Dosierblock und Dosierventil ---------------------- - 16
2.4.1.  Funktionsprinzip ------------cm o 17
2.5. Fettdruckschalter - - - - ----cccccmcmmmmo e rc e rccie e e 19
2.5.1.  Funktionsprinzip -------------m 19
2.6. Die Kontrollleuchte - -------------------- oo 21
2.7. Der Betriebswahlschalter - - ----------------------- - 21
2.8. TWIN-3 ANzZeige - ------ - - - s oo oo oo 22
2.8.1.  Dezimalpunkt der 3-stelligen Anzeige ------------------------- 23
3. Systemtest-------------- - 24
3.1. Einleitung ------c---mcmcommmm i m e e r et e e 24
3.2 Einzelschmierzyklus-Test------------------------ oo 25
3.3. Mehrfachschmierzyklus-Test--------------------- -~ 26
3.4. Schnelles automatisches Zyklen Programm - - - - - - - - - - - - - - - - oo oo oo 27
3.5. Zurlcksetzen des Systems- - - - - - - - - - - - - oo oo 27
4. Wartung --------------- - oo 28
4.1. Allgemeines--------cmcmcmmc e i e e 28
4.2 RegelmaBige Kontrollen-------------------- - 28
4.3. Pumpe entliften --------ccccmmmmmmm e 28
4.4, Entliften des Systems- - - - - - -----cmccmmmm e e e e e 29
4.5, Beflllen des Fettbehélters - ------------------------ - 30
45.1.  Schmiermittelempfehlungen ------------------~-~-~------ - 30
45.2. FlllendesBehdlters - ----------------------- 30
4.6. Fehlfunktionen erkennen--------------------- - 31
46.1. Allgemeines--------ccmcocomncc e e 31
4.6.2. Fehlfunktionen erkennen--------------------- - 31
4.6.3. Fehlfunktionstabelle- - ----------------------- - 32
4.6.4. Fehler erkennen Uber Blinkkodierungen der Kontrollleuchte ------------ 40
4.6.5. Fehlfunktionsvorgdnge--------------------~-~-~--- - 41
5. Technischen Angaben - -----------mmmmmo 44
5.1. Twin PUMpPe- - - - - - - o oo oo oo 44
5.2. Kontrollleuchte -------cccccmomee e r e e eeeeee e 45
5.3. TWin Anzeige--- - - - - - - oo oo o e oo 46

F214622R05 Inhaltsverzeichnis



4

Automatische Schmieranlage Twin-3

Inhaltsverzeichnis

F214622R05

10z Joqweidas : wnjepsbunuiaydsiy



Erscheinungsdatum : September 2014

Automatische Schmieranlage Twin-3

Vorwort

Diese allgemeine Anleitung enthalt eine Beschreibung der Twin automatischen Schmieranlage. Ziel
ist es, das Funktionsprinzip der Anlage zu erlautern und ihre Moglichkeiten aufzuzeigen. Dartber
hinaus finden Sie in dieser Anleitung die technischen Daten der verschiedenen Bauteile der Twin
automatischen Schmieranlage.

In dieser Anleitung werden folgende Piktogramme verwendet, um den Benutzer auf etwas
hinzuweisen oder zu warnen:

ACHTUNG

Weist den Benutzer auf wichtige Informationen hin, um Stérungen zu vermeiden.

WARNUNG

Warnt den Benutzer vor Verletzungsgefahren oder gravierenden Beschadigungen des Systems
durch eine unsachgemafe Bedienung.

Gebrauch der Symbole

BK Schwarz
BN Braun
BU Blau
GN Gran
GY Grau
OR Orange
PK Rosa

PS Druckschalter
PU Violett
RD Rot

WH Weil3

YE Gelb

F214622R05 Vorwort
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Automatische Schmieranlage Twin-3

1.1

1.2

Allgemeine Information

Einleitung

Mit einer automatischen Schmieranlage von Groeneveld werden alle Schmierpunkte eines
Fahrzeugs oder einer Maschine automatisch zum richtigen Zeitpunkt und mit der richtigen Menge
Fett geschmiert. Da das Schmieren erfolgt, wenn das Fahrzeug oder die Maschine in Betrieb ist,
wird das Fett optimal verteilt. Die Twin automatischen Schmieranlage braucht, abgesehen vom
regelmaBigen Nachfillen des Schmiermittels, kein Eingreifen vom Fahrer.

Die Twin automatischen Schmieranlagen von Groeneveld wurden mit gréBtmaoglicher Sorgfalt
entwickelt und ausgiebig getestet. Damit wird eine lange Lebensdauer und ein fehlerfreier Betrieb
gewabhrleistet, auch unter schwierigsten Betriebsbedingungen.

Eine richtige Installation, der richtige Fett-Typ und regelmaBige Kontrollen sind die Bedingungen
fur einen problemlosen Betrieb der Anlage. Die regelmaBiges Kontrollen, die schnell und mihelos
durchgefiuhrt werden kénnen, kénnen bei der normalen Wartung des Fahrzeugs oder der
Maschine (beim Olwechsel etwa) erfolgen. Die sorgfaltige Auswahl der verwendete Materialien
machen die Schmieranlage selbst nahezu wartungsfrei.

ACHTUNG

Die automatische Schmieranlage spart im Vergleich zum manuellen Abschmieren erheblich Zeit
und Muhe. Beachten Sie aber, dass es Schmierpunkte geben kdénnte, die nicht vom System
geschmiert werden und nach wie vor manuell geschmiert werden mussen.

Die Twin automatische Schmieranlage

Groeneveld hat speziell far die Verwendung von Fett der NLGI-klasse-2 eine Doppelleitung
automatische Schmieranlage entwickelt. Die Twin Anlage gewahrleistet, dass alle Nachteile der
herkdmmlichen Anlagen fir Klasse-2-Fette umgangen werden.

Das Twin system bietet alle Vorteile der Einzelleitungsanlagen von Groeneveld. Das hei3t, zum
Beispiel, dass auch zusatzliche Schmierstellen problemlos nachtraglich angeschlossen werden
kénnen (zusatzliche Ausstattungen).

Die Vorteile des Twin systems:

Ubersichtliche und schnelle Montage;

Modulare Erweiterung méglich;

Teile des Systems kdnnen (zeitweise) an- oder abgekuppelt werden;
Ubersichtliche Fehlerberichte;

Festlegung méglicher Fehlfunktionen;

Die Fettmenge kann fir jede Schmierstelle nach Bedarf einfach bestimmt werden;
Die Fettmenge bleibt fir jede Schmierstelle unter allem Umstanden gleich

Allgemeine Information F214622R05
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Ein automatische Twin Schmieranlage von Groeneveld besteht aus folgenden Teilen (siehe Abbil-
dung 1.1):

1. Elektrische Fettpumpe (Kolbenpumpe) mit integriertem Behalter und digitalem Steuergerat
mit Datenspeicher.

Hauptleitung A

Hauptleitung B

Dosierblock

Dosierventil

Druckschalter

Sekundare Fettleitung

NowukwnN

Abbildung 1.1 Systemubersicht

F214622R05 Allgemeine Information 7
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Automatische Schmieranlage Twin-3

2.1

2.2

2.2.1

Funktionsprinzip

Einleitung

In diesem Kapitel werden die Funktionsprinzipien der verschiedenen Teile der automatischen Twin
Schmieranlage erlautert. Der Schmierzyklus, die Pumpeneinheit, das Steuergerat, die Dosierventile,
der Fettdruckschalter, die Kontrollleuchte und die Twin-3 Anzeige werden beschrieben.

Der Schmierzyklus

Jeder Schmierzyklus besteht aus vier Phasen. Die Schmierzyklen werden abwechselnd von den
Schmierleitungen A und B durchgefiihrt (siehe Abbildung 2.1). Das 5/2 Wege-Ventil, das im
Pumpengehduse integriert ist, bestimmt, welche primare Schmierleitung mit der Pumpe und
welche mit dem Behalter verbunden wird. Der gesamte Schmierzyklus dauert eine bestimmte Zeit;
die Lange der vier Phasen richtet sich nach den jeweiligen Umstanden. Die unterschiedlichen
Schmierzyklen und -phasen werden anschliessend beschrieben.

Zyklus A Zyklus B
< y Y >
Pumpphase Nach- |Druckab-| Pause Pumpphase Nach- |Druckab- Pause
schmier- |bauphase| phase schmier- |bauphase|phase
Pumpe phase phase "
L)
5/2-Wechselventil
¥
Druckverlauf
Primare Leitung-A
AV 2
L)
Druckverlauf
Primére Leitung-B
¥

Abbildung 2.1  Uberblick iiber die verschiedenen Phasen des Schmierzyklus
Schmierzyklus A

Die Pumpphase

Der Schmierzyklus beginnt mit einer Pumpphase. In dieser Phase wird das Fett vom Behalter durch
die primare Schmierleitung A zu den Dosierblécken gepumpt. Die Pumpphase endet, wenn der
Druck am Druckschalter einen bestimmten Wert erreicht. Die erforderliche Zeit bis zum Erreichen
dieses Drucks hangt von verschiedenen Faktoren wie Temperatur, Konsistenz des Fetts (Dicke) und
der GréBe und die Dimensionen des Schmiersystems ab.

Wahrend der Pumpphase pressen die Dosierventile eine bestimmte Fettmenge (Dosierung) durch die
sekundaren Fettleitungen zu den Schmierstellen.

Funktionsprinzip F214622R05
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2.2.2

Die Druckhaltephase

Die Druckhaltephase folgt auf die Pumpphase; ein Zeitraum, in dem der Druck in der Hauptleitung
A bei einem bestimmten Wert gehalten wird. Wahrend der Druckhaltephase kénnen die Dosier-
ventile das Fett liefern, das (aus verschiedenen Griinden) wahrend der Pumpphase noch nicht ge-
liefert wurde. Die Dauer der Druckhaltephase hangt von der Dauer der Pumpphase ab. Dieses
Verhaltnis wird im Parameter vmf, dem ,Venting Multiply Factor” (Druckausgleichs-Multiplika-
tionsfaktor) ausgedriickt .
Beispiel: Wenn der vmf-Wert 1,0 betragt, hat die Druckhaltephase die gleiche Lange wie die
Pumpphase. Wenn der vmf-Wert 10,0 betragt, ist die Druckhaltephase 10 Mal so lang
wie die Pumpphase.

Die Druckablassphase

Die Druckablassphase folgt der Druckhaltephase. In dieser Phase wird der Druck in der
Hauptleitung Uber das 5/2 Wege-Ventil abgebaut. Um dies zu erreichen, schaltet das Steuergerat
das 5/2 Wege-Ventil, damit der Fettdruck in der Hauptleitung A abbaut und das Fett zurlck in den
Behalter flieBt.

Die Dauer der Druckablassphase ist gleich der Dauer der Druckhaltephase und daher proportional
zur Dauer der Pumpphase. Wenn die Schmieranlage mehr Zeit zum Aufbau des erforderlichen
Fettdrucks bendtigt (weil die Temperatur niedrig ist oder das Fett eine hohe Viskositat hat),
bendtigt die Anlage auch mehr Zeit, um diesen Druck wieder abzulassen.

Die Pausenphase

Die Pausenphase ist eine Periode zwischen der Druckablassphase und dem Start der nachsten
Pumpphase. Die Lange der Pausenphase ist gleich der voreingestellten Zykluszeit abzlglich der
Lange der anderen Phasen. Wenn die Zykluszeit zu kurz eingestellt ist, um einen vollstandigen
Schmierzyklus durchzufthren, wird die Zykluszeit ignoriert. Die Pumpendruckhaltephase und die
Druckablassphase werden vollstandig ausgefiihrt. Die Pausenphase wird aber ausgelassen, weil die
voreingestellte Zykluszeit dann Uberschritten wirde. Die Schmieranlage beginnt sofort mit der er-
sten Phase des nachsten Schmierzyklus.

Schmierzyklus B

Schmierzyklus B beginnt, wenn die Pumpe von dem Steuergerat neu gestartet wird. Wahrend der
Pumpphase B und der Druckhaltephase B, schaltet das Steuergerat das 5/2 Wege-Ventil an,
wodurch die Pumpe mit der Hauptleitung B verbunden wird. Die Hauptleitung A wird von der
Pumpe in diesen Phasen abgeschaltet und mit dem Behalter verbunden. In der Phase B verringert
sich der Druck, das Steuergerat treibt das 5/2 Wege-Ventil an, damit der Fettdruck in der Fettleitung
B verringert wird und das Fett zurick in den Behalter flieB3t.

F214622R05 Funktionsprinzip
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2.3

Twin Pumpe

Die Twin Pumpe besteht aus verschiedenen Teilen. Diese Teile sind in Abbildung 2.2. angegeben.

1. Fettfolgekolben 10. Elektromotor 18. Abweiserfolgekolben

2. Fettbehalter 11. Steuergerat 19. Entluftung und Fettuberlaufkanal,
3. Ruhrgerat 12. Test-Druckschalter mit dem EntlGftung und

4. Steuerung 13. Fullerverbindung mit Fettfilter Fettuberlaufausgang (Nr. 15)

5. Zylinder und Kolben (3x) 14. Ablassventil verbunden

6. 5/2 Wege-Ventil 15. Entluftung und Fetttberlaufaus-

7. Hauptleitung ,A'-Ausgang gang

8. Hauptleitung ,B’-Ausgang 16. Elektroanschluss

9. Mechanische Ubertragung 17. Fullstands-Schalter

Abbildung 2.2 Twin Pumpe

Das Herz der Pumpe ist eine elektrisch angetriebene Kolbenpumpe. Die Pumpe besteht aus drei
radial angebrachten Zylindern und Kolben (5). Der Elektromotor treibt die Achse mechanisch an (9).
Eine Steuerung (4) an der Achse bewegt die drei Kolben hin und her, damit das Fett in die
Dosierblocke durch die Hauptleitungen gepumpt wird. Zusatzlich zur Steuerung treibt die Achse
ein Rihrgerat an (3), dass sich am Boden des Behalters befindet und das Fett nach unten drickt.
Zwischen der Pumpe und den Fettkandlen zu den primaren Kanalen befindet sich ein
Kompressionskanal. Im Kompressionskanal befindet sich ein Ablassventil (14) und ein 5/2 Wege-
Ventil (6).

Das Ablassventil ist ein Schutz, der das Fett zurick in den Behalter leitet, wenn der Fettdruck 250
bar Uberschreitet. Das 5/2 Wege-Ventil bestimmt die Hauptleitung (A oder B), durch die das Fett
flieBt. Es hat die wichtige Aufgabe, die vier Phasen des Schmierzyklus auszufihren (siehe Abschnitt
2.2).

10 Funktionsprinzip F214622R05
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2.3.1 Steuergerat

Das elektronische Steuergerat steuert und kontrolliert den Schmierzyklus. Alle System- und
Programmparameter sind im Gerat gespeichert. Das Steuergerat gibt Fehlermeldungen und
mogliche Alarmmeldungen aus und erstellt automatisch ein Protokoll. Alle wichtigen Vorfalle
werden im Protokoll registriert.

Alle Daten im Steuergerat werden beibehalten, auch wenn der Strom ausgeschaltet oder wenn das
System abgeschaltet wird. Um das Protokoll zu 6ffnen, wird die Uni- oder PC-GINA benétigt.

Das Steuergerat ist so an die Stromleitung angeschlossen wie im Schaltplan angegeben ist (siehe
Abbildung 2.3). Der Pluspol der Stromquelle (+15) ist mit Stecker 1 verbunden.

Wenn die Zindung eingeschaltet ist, wird der Programmablauf dort wieder gestartet, wo er bei der
Unterbrechung des vorhergehenden Zyklus angehalten wurde.

Wenn der vorhergehende Zyklus in der Pumpphase ausgeschaltet wurde, wird diese Pumpphase an
der Stelle weitergefihrt, wenn die Zindung wieder eingeschaltet wird.

0 | @
®

B o

24V 10A

avag | >
o
o

2 GND gilS
1 +15=%

— B .__@

; T
— h@ 7 ps[m
1Bl
) \Bl g Ps

(&) m—"“ @._

D0y

®

| —0=0
|
b (@)[5]
= |
| 1)(2
O} |
_—— - = = — - - -
1. Elektromotor der Pumpe 5. Steuergerat 9. Druckschalter
2. 5/2 Wege-Ventil 6. Pumpengehéause 10. Schmierzyklus-Auswahlschalter
3. Fullstands-Schalter 7. Batterie 11. Kontrollleuchte
4. Test-Druckschalter 8. Zundschalter

Abbildung 2.3 Schaltplan mit Kontrollleuchte

F214622R05 Funktionsprinzip 11



Automatische Schmieranlage Twin-3

Bei Fahrzeugen oder Maschinen, deren Betriebsintervall viel kirzer ist, als die Entziindungszeit,
kann es leicht zu Uberfettung kommen. Um dies zu vermeiden, kann die Intervalluhr angehalten
werden, wenn das Fahrzeug oder die Maschine nicht in Betrieb sind, obwohl der Zindschalter
eingeschaltet ist. Abbildung 2.4 gibt wieder, wie das Steuergerat in diesem Fall angeschlossen wird.
Stecker 1 und 2 sind, wie in den anderen Planen mit Zlindung und Erde verbunden. Stecker 3 ist die
zusatzliche Verbindung fir das Starten und Anhalten der Intervalluhr. Je nach verfligbarem
Elektroanschluss am Fahrzeug oder an der Maschine kann die Intervalluhr eingeschaltet werden,
wenn:

Schalter 3 angeschaltet wird.

Schalter 3 ausgeschaltet wird.

Schalter 3 geerdet wird.

Schalter 3 von der Erde getrennt wird.

Bitte sehen Sie im Twin-3 Uni- oder PC-GINA-Handbuch nach, um die notwendigen
Parametereinstellungen zu erfahren, die fir die oben genannten Einstellungen bendétigt werden.

| pppe—

12V 20A|

24V 10A|

® © ® O

_Q O

sval
5'(%/ o
_LJ‘T (P
o)
Ol & o
| i

1. lektromotor der Pumpe 8. Zundschalter

2. 5/2 Wege-Ventil 9. Zusatzlicher Schalter (+ oder -, normalerweise ge6ffnet
3. Fullstands-Schalter oder geschlossen)

4. Test-Druckschalter 10. Druckschalter

5. Steuergerat 11. Twin-3 Anzeige

6. Pumpengehéause 12. Fehler Kontrolausgang-1 (max. 6W), -31 Erde

7. Batterie 13. Fullstand Kontrolausgang-2 (max. 6W), -31 Erde

14. Zuséatzliche Ein- und Ausgangsverbindung

Abbildung 2.4  Schaltplan mit zusatzlichem Schalter und zusatzlicher Twin-3 Anzeige

12 Funktionsprinzip
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D0y

— 1]

@' ‘@ | 12V 20A
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| 12V 3A

24V 3A

2 GND g8

J 1 +155
| ‘T [Pue)

—— e
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© Bl
{B]E] |Low

1. Elektromotor der Pumpe 7. Batterie
2. 5/2 Wege-Ventil 8. Zundschalter
3. Fullstands-Schalter 9. Zusatzlicher Schalter (+ oder -, normalerweise ge6ff-
4. Test-Druckschalter net oder geschlossen)
5. Steuergerat 10. Druckschalter
6. Pumpengehéause 11. CAN CPU
Abbildung 2.5 Schaltplan OEM-Pumpe mit CANbus
ACHTUNG

Standard Pumpen und Pumpen mit CANbus haben eine unterschiedliche interne Verkabelung.
Dies in Hinsicht auf die Anschlissen 4 und 5.
Das Aktivieren der CANbus Funktion in den Parametereinstellung macht deshalb nur Sinn wenn
die Pumpe mit der richtigen internen Verkabelung ist ausgestattet!

F214622R05

Funktionsprinzip 13



Automatische Schmieranlage Twin-3

2.3.2

2.3.3

2.34

Das 5/2 Wege-Ventil

Wenn das 5/2 Wege-Ventil stationar angebracht ist (ohne Antrieb durch das Steuergerat, siehe
Abbildung 2.6), erfolgt die Schmierung durch die Hauptleitung A und der Druck in der
Hauptleitung B wird verringert, damit das Fett zurlick in den Behalter tber Leitung RB gefuhrt wird.

A Hauptleitung A (Anschluss A)
RA P RB B Hauptleitung B (Anschluss B)

P Von Pumpe
Ra Ruckflussleitung A zum Behalter
Re Ruckflussleitung B zum Behalter

Abbildung 2.6 Das 5/2 Wege-Ventil

Wenn das 5/2 Wege-Ventil vom Steuergerat angesteuert wird, wird der Fettzufuhrkanal P mit der
Hauptleitung B verbunden und die Hauptleitung A wird mit der Riickflussleitung Ra in der Pumpe
verbunden. Die Schmierung erfolgt durch die Hauptleitung B, der Druck in der Hauptleitung A wird
verringert, so dass Fett durch die Ruckflussleitung Ra zurtickflieBen kann.

Eine ausfiuhrliche Beschreibung des Schmierzyklus und des Einflusses der Positionen des 5/2
Wegeventils auf den Schmierzyklus befindet sich in Abschnitt 2.2.

Das Ablassventil

Ein Ablassventil wird in die Fettleitung zwischen der Kolbenpumpe und dem 5/2 Wege-Ventil mon-
tiert (siehe Abbildung 2.2/14). Wenn der Fettdruck wahrend der Pumpphase 250 bar Gbersteigt,
leitet das Ablassventil das Fett zum Behalter.

Der maximale Fettdruck wird Uberschritten, wenn:

e derin der Anlage integrierte Fettdruckschalter nicht richtig funktioniert;
e das Kabel des Fettdruckschalter fehlerhaft ist.

Der Fettdruckschalter soll die Pumpphase beenden, sobald der erforderliche Mindestfettdruck er-
reicht ist.

Der Test-Druckschalter

Die Schmieranlage kann getestet werden, indem ein Zyklus oder mehrere Zyklen mit dem Test-
Druckschalter an der Pumpe gestartet werden (siehe Abbildung 2.2/12). Der Schalter kann auch
dazu verwendet werden, um das Steuergerat zurlickzusetzen.

14 Funktionsprinzip F214622R05
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2.3.5 Der Fettbehalter und der Fettfolgekolben

Der Behalter (siehe Abbildung 2.2/2) besteht aus einem transparenten, robusten Kunststoff, der
Temperaturunterschiede und andere UnwelteinflUsse aushalt.

Die GroBe des Behalters hangt mit der Hohe des Behéalters zusammen. Der maximale Fullstand wird
am Behalter angezeigt. Ein Warnsignal in der Kabine weist darauf hin, wenn der Hochststand
erreicht ist.

Ein Fettfolgekolben (siehe Abbildung 2.2/1) befindet sich im Behalter Uber dem Fett. Dieser Kolben
hat immer die Position des Fettstands. Wenn sich der Fettstand verringert, wirkt eine Zugfeder auf
den Kolben. Der Fettfolgekolben hélt Luft und Kondensat fern. Damit wird folgendes vermieden:

e  Oxidieren des Fetts
e Vermischen des Fetts mit Wasser oder Kondensat
e  Verseifen des Fetts

Der Fettstand im Behalter kann immer nach Sicht bestimmt werden, weil sich der Fettfolgekolben
an der Wand des Behalters entlang bewegt. Der Fettfolgekolben verhindert auch eine Trichterbil-
dung, so dass Fett vollstandig verwendet wird.

2.3.6 Der Fullstands-Schalter

Der Fullstands-Schalter Uberwacht den Fettstand im Behalter (siehe Abbildung 2.2/17). Wenn das
Fett den Mindestfullstand erreicht, wird diese Information vom Fullstands-Schalter an das
Steuergerat weitergegeben. Am Anfang jedes folgenden Schmierzyklus blinkt im Fahrerhaus die
Kontrollleuchte oder es leuchtet die grine und gelbe Leuchtdiode auf (bei Anlagen mit Twin
Display) um darauf hinzuweisen, das der Behalter aufgefillt werden muss.

F214622R05 Funktionsprinzip 15
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Dosierblock und Dosierventil

Fur die Twin Schmieranlage sind verschiedene Typen von Dosierventile erhaltlich, alle mit anderen
Fettmengen. Jede Schmierstelle kann die richtige Fettdosis pro Schmierzyklus erhalten, wenn das
Dosierventil sorgfaltig ausgewahlt wird.

7
> T
A

=

[ oo

Artikelnummer
Produktionswoche/-jahr
Dosierventilrnummer
Druckschalter

HPWN =

Abbildung 2.7 Dosierblock mit Dosierventil

Die Dosierventile sind auf einem Dosierblock aus Messing oder Edelstahl gruppenweise montiert.
Die Dosierblécke sind mit 2, 3, 4, 5,6, 7, 8,9, 12, 14, 18, 20, 21 oder 22 Anschllssen (Ausgangen)
erhaltlich.

Mit diesen Anschlissen werden Uber die Dosierventile und die sekundaren Fettleitungen die
Schmierstellen angeschlossen. Nicht genutzte Anschlisse werden verschlossen. Ebenfalls kann ein
Fettdruckschalter mit einem der Anschlisse verbunden werden.

Wegen der geschlossenen Konstruktion eignen sich die Dosierventile besonders gut flr die Nutzu-
ng in schmutzigen und staubigen Umgebungen.

Die Dosierventile und Dosierblécke bestehen aus Messing oder Edelstahl. Die verschiedenen Dosier-
ventile haben unterschiedliche Nummern (siehe Abbildung 2.7/3). In folgender Tabelle werden die
verschiedenen Dosierventilnummern und ihre Fettkapazitat aufgefihrt.

0 0,025 7 0,350
1 0,050 8 0,400
2 0,100 8,5 0,700
3 0,150 9 1,000
4 0,200 10 2,000
5 0,250 11 4,000
6 0,300
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2.4.1 Funktionsprinzip

In einem Dosierventil befinden sich zwei Fettkammern (eine fur jede Hauptleitung A und B). Diese
Kammern werden mit einer genauen Menge an Fett gefullt. Wenn die eigentliche Schmierung tber
eine der beiden Kammern stattfindet, wird das Fett aus den Kammern zur jeweiligen Schmierstelle
gepresst. Das Funktionsprinzip des Dosierventils wird im Folgenden in vier Phasen beschrieben.

= ACHTUNG

Das Dosierventil nicht 6ffnen. Vermeiden Sie das Eindringen von Schmutz und daraus folgende
Funktionsstérungen.

Phase 1

In dieser Phase ist das Dosierventil noch nicht mit Fett gefullt.

Abbildung 2.8 Erste Phase
Beim Betrieb (System vollstandig mit Fett gefillt) treten die Phasen 3 und 4 abwechselnd in Kraft.

Phase 2

In den Dosierventil wird durch die Hauptleitung A Fett gepumpt (Pumpphase A). Aufgrund des ho-
hen Drucks wird der Kolben (3) nach rechts gedrickt, neben den Kanal (1). Das Fett flieBt durch den
Kanal (1) in die Kammer (2) und druckt den Kolben (4) nach rechts.

“-/—//
j

N—

Abbildung 2.9 Zweite Phase

Nach einer Zeit fallt der Druck in der Hauptleitung A (durch die Druckablassphase des Schmier-
zyklus). Dies hat keinen Einfluss auf das Dosierventil.

F214622R05 Funktionsprinzip 17
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Phase 3

In das Dosierventil wird durch die Hauptleitung A Fett in den Kanal (6) des Dosierventils gepumpt
(Pumpphase B). Aufgrund des hohen Drucks wird der Kolben (3) nach hinten links gedrlckt, neben
den Kanal (8). Das Fett flieBt in die Kammer (7) und driickt den Kolben (4) nach links. Das gesamte
Fett aus der Kammer (2), links vom Kolben (4) wird durch den Kanal (1), den Kolben (3) und den
Kanal (9) und die sekundéare Fettleitung (5) zur Schmierstelle gepresst. Die Kugel (10) im
Ruckschlagventil wird zurtickgedrickt. Der Weg zu sekundaren Fettleitung wird frei.

Abbildung 2.10 Dritte phase

Nach einer Zeit fallt der Druck in der Hauptleitung B (durch die Druckablassphase des
Schmierzyklus). Dies hat keinen Einfluss auf das Dosierventil.

Phase 4

In dieser Phase geschieht dasselbe wie in Phase 2. Die Kammer (Abbildung 2.10/7) wird dennoch
jetzt mit Fett gefullt. Der Kolben (4) wird nach rechts gedrickt, wenn die Kammer (2) gefullt wird.
Das gesamte Fett aus der Kammer (Abbildung 2.10/7) wird durch den Kanal (8), den Kolben (3) und
den Kanal (9) und die sekundare Fettleitung (5) zu den Schmierstellen gepresst. Die Kugel (10) im
Ruckschlagventil wird zurtickgedriickt der Weg zu der sekundaren Fettleitung wird frei.

Abbildung 2.11 Vierte phase
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2.5

2.5.1

Fettdruckschalter

Der Fettdruckschalter gibt an das Steuergerat weiter, dass wahrend der Pumpphase ausreichender
Druck aufgebaut wurde und halt die Pumpe an. Wenn der erforderliche Druck nicht erreicht wird,
wird die Pumpphase erst beendet, wenn die maximale Pumpzeit erreicht ist. AnschlieBend wird ein
Alarmsignal ausgegeben (Kontrollleuchte).

Der Fettdruckschalter soll auf dem von der Pumpe aus am weitesten entfernten Dosierblock
montiert werden. Dies soll sicherstellen, dass der erforderliche Fettdruck von 100 bar auch den
letzten Dosierblock erreicht. Wenn der Schalter aus praktischen Erwagungen heraus in der Mitte
oder am Anfang der Schmieranlage angebracht wird, wird dazu ein Schalter mit einen héheren
Schalterdruck verwendet. Druckschalter werden mit einem Schalterdruck von 100, 125, 150 oder
175 bar geliefert.

Funktionsprinzip

Das Funktionsprinzip des Fettdruckschalters wird in drei Phasen erlautert.

Phase 1

Waéhrend dieser Phase stehen beide Kanale A und B nicht unter Druck. Die Kammer (1) steht also
auch nicht unter Druck. Die Feder (10) driickt den Schalterkolben (2) nach links. Der Elektrokontakt
(3 und 4) ist offen.

Abbildung 2.12 Erste phase

Phase 2

Waéhrend der Pumpphase A wird das Fett in Kanal A gedrickt. Wahrend der Fettdruck aufgebaut
wird, wird der Kolben (6) nach rechts gedriickt. Die Kammer (1) wird mit Kanal A (durch die Kanale
7, 8 und 9) verbunden.

Wenn der Druck in der Kammer (1) gréBer ist als der Druck der Feder (10), bewegt sich der Kolben
(2) nach rechts. Der Elektrokontakt (3 und 4) wird von der Kontaktplatte (5) geschlossen.

F214622R05 Funktionsprinzip
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Abbildung 2.13 Zweite phase

Wenn der Fettdruck in Kanal A wahrend der Druckablassphase unter dem Druck der Feder liegt,
wird der Elektrokontakt unterbrochen.

Phase 3

Wahrend der Pumpphase B wird Fett in Kanal B gedriickt. Wahrend der Fettdruck aufgebaut wird,
wird der Kanal (11) mit Fett gefillt (durch Kanal 12). Der Fettdruck driickt den Kolben (6) nach links.
Daher ist der Kanal (8) gedffnet und das Fett flieBt durch den Kanal (7) und den Kanal (9) in die
Kammer (1).

Wenn der Druck in der Kammer (1) gréBer ist als der Druck der Feder (10), bewegt sich der Kolben
(2) nach rechts. Der Elektrokontakt (3 und 4) wird von der Kontaktplatte (5) geschlossen.

7 6 12 8 2 10 5 3

o

Abbildung 2.14 Dritte phase

Wenn der Fettdruck in Kanal B wahrend der Druckablassphase unter dem Druck der Feder (10)
liegt, wird der Kolben (2) zuriick nach links gedrtickt und der Elektrokontakt unterbrochen.
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2.6 Die Kontrollleuchte

Die Kontrollleuchte wird im Sichtbereich des Fahrers
angebracht und sollte nicht im Sonnenlicht liegen, um gut
gesehen werden zu kénnen. Die Leuchte kann mit dem
Betriebswahlschalter kombiniert werden. Die Leuchte zeigt
den Status der Schmieranlage an und signalisiert durch
Blinken Fehlfunktionen. In folgender Tabelle werden die
normalen  Signale aufgelistet. Fehlfunktionssignale
befinden sich in der Fehlersignaltabelle (siehe Seite 32).

Abbildung 2.15 Die Kontrollleuchte

Signal Erlduterung
Die Lampe blinkt (0,5 Sekunden an /0,5 Code Gewdhlte Betriebsart
Sekunden aus), sobald die Zundung EIN- 4x ein Mal Schwer
GESCHALTET wird. 4x zwei Mal Mittel
4x drei Mal Leicht

Im Standard werden diese Blinkkodes 4 Mal mit 4 Sekunden
Intervall gezeigt. (die Anzahl Anzeigen der Blinkkodes kann
Uber eine Parametereinstellung gedndert werden).

Die Lampe blinkt wahrend eines Der Einzelschmierzyklus wird ausgefihrt.
vollstdndigen Zyklus (Siehe Abschnitt 3.2).
(2,0 Sekunden an/ 2,0 Sekunden aus)
Die Lampe blinkt kontinuierlich Der Mehrfachschmierzyklus wird ausgefuhrt.
(0,2 Sekunden an /0,2 Sekunden aus) (Siehe Abschnitt 3.3).

ACHTUNG

Auf Nachfrage kann die Funktion der Leuchte vertauscht werden (Parametereinstellung Option).
Nach der Aktivierung funktioniert die Leuchte andersherum; die Leuchte wird dort angeschaltet,
wo sie normalerweise aus ist und umgekehrt.

2.7 Der Betriebswahlschalter

Der Betriebswahlschalter befindet sich in der Kabine des
Fahrzeugs, das unter unterschiedlichen Bedingungen (z. B. bei
Erdarbeiten) eingesetzt wird. Der Schalter wird mit der Kon-
' trollleuchte kombiniert. Der Fahrer kann die Schmierintensitat
(Schmierfrequenz) je nach den Umstanden, unter denen das

GROENEVELD Fa_hrzeug oder die Ma;chine betrieben wird: einstell_en. Der Be-
triebsmodus der Schmieranlage kann auf leichte, mittlere oder
TWl N schwere Leistung eingestellt werden. Der Druckschalter beein-

flusst die Lange des Schmierzyklus der Schmieranlage.
Die Fehlercodes der Kontrollleuchte kénnen auch Uber den
Druckschalter empfangen werden (siehe Kapitel 4.6.4).

Abbildung 2.16 Der Modus des Druck-
schalters kombiniert
mit Kontrollleuchte

Gehen Sie folgendermaBen vor, um einen bestimmten Betriebsmodus einzustellen:

1. Zundung EINSCHALTEN;

2. Den Drucktaster 1 Sekunde lang einmal (schwer), zweimal (mittel) oder dreimal (leicht) beta-
tigen;

3. Die Lampe zeigt das neu gewadhlte Intervall an.

F214622R05 Funktionsprinzip
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2.8 Twin-3 Anzeige

Mit dem Schalter (1) kann der gewlinschte Betriebs-/Testmodus gewahlt werden und es kénnen
auch Fehler zurtickgesetzt werden (siehe Abbildung 2.17). Die Twin-3 Anzeige ist dreistellig
aufgebaut (2). So lassen sich Fehler, die aktive Betriebsart und der Testmodus (falls anwendbar)
darstellen. Der Dezimalpunkt (3) zeigt an, ob der Intervall-Timer an bleibt oder im Standby ist (siehe
Abschnitt 2.8.1). Die grtine LED (4) zeigt an, dass das System aktiviert ist. Die gelbe LED (5) zeigt an,
sobald der Mindestschmiermittelstand erreicht ist. Die rote LED (6) weist auf eine Stérung hin.

4
2
3
Automatic
Greasing
System
SWITCH 1. Schaltgr .
1 2. 3-stellige Anzeige
3. Dezimalpunkt
r 4. Anzeige-LED Systemaktivierung
q 5. Anzeige-LED niedriger Schmiermittelstand
6. Alarm-Anzeige-LED

Abbildung 2.17 Twin-3 Anzeige

Vorgehensweise um den aktiven Modus zu andern:

1. ZUndung EINSCHALTEN;

2. Den Schalter mindestens 5 Sekunden lang betatigen.
Danach beginnt die 3-stellige Anzeige zu blinken;

3. Den Schalter wiederholt betéatigen, bis die gewlinschte Betriebsart erscheint;

4. Die gewlnschte Betriebsart mindestens 6 Sekunden lang blinken lassen, bis die Betriebsart
aufleuchtet. Dadurch wird bestatigt, dass sich die gewtinschte Betriebsart gedandert hat.

N\ ACHTUNG!

@: Die Zindung nicht ausschalten, wenn der gewinschte Modus noch blinkt. Falls die Zindung
- dennoch ausgeschaltet wird, bleibt der alte Modus aktiv.
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In der unterstehenden Tabelle finden Sie eine Ubersicht der verschiedenen Anzeigen im Schirm.

- Ist die Zindung EINGESCHALTET, bildet die 3-stellige Anzeige eine
U rotierende Uhr, die darauf hinweist, dass mit dem Pumpensteuergerat
kommuniziert wird. Nach 10 Sekunden erscheint die Auswahl der

aktuellen Betriebsart zusammen mit der griinen LED.

Leichter Einsatz - Schmiermodus mit langen Intervallen.
+ . (Verringerte Schmiermittelausgabe)

Mittlerer Einsatz - Schmiermodus mit mittleren Intervallen.
= - . (Normale Schmiermittelausgabe)

- Schwerer Einsatz - Schmiermodus mit kurzen Intervallen.
[ @ (Erhéhte Schmiermittelausgabe)

Tl *Die Pumpe fuhrt einen Einzelzyklus-Test durch (LED blinkt langsam).
o1 +@ (Siehe Abschnitt 3.2).

=~ " *Die Pumpe fuhrt einen Mehrfachzyklus-Test durch (LED blinkt schnell).
e J (Siehe Abschnitt 3.3).

S Die Pumpe lauft im ,,Schnellen automatischen Zyklen Programm®”
o+ @ (Siehe Abschnitt 3.4).

=~ 7 =i =1 | Wenn die Pumpe das ,Schnelle automatischen Zyklen Programm® durch-

Il I <> 1.1 | | |fuhrt (das Programm wobei wahrend der Zyklen die Druckhalte-, Abbau-
und Pause- Phase ignoriert werden) dann wird um die 5 Sekunden
abwechselnd , T3"” und die Anzahl noch durch zu fihrende Zyklen im
Schirm angezeigt (in diesem Fall ‘47").

*Der Mindestfullstand im Behalter wurde erreicht.
Die Meldung wird durch Nachfillen des Behalters zurlickgesetzt.

® Systemfehler. Die Betriebsartenwahl ist nur moéglich, nachdem der Fehler
behoben wurde. (Siehe “Fehlercodes auf der Twin-3 Anzeige"” auf Seite
34).

*) Der Hinweis wird angezeigt, wenn ein Twin-3 Anzeige mit einer Twin-2 Pumpe verbunden ist.

HINWEIS

Die Anzeige verfugt Uber eine lichtempfindliche Zelle. Daher wird die Helligkeit der LEDs
automatisch angepasst, wenn es dunkler wird. Stérende Reflektionen in der Kabine werden so auf
ein Minimum reduziert.

2.8.1 Dezimalpunkt der 3-stelligen Anzeige

Dezimalpunkt leuchtet auf - Intervall-Timer stoppt
Dezimalpunkt blinkt - Intervall-Timer lauft

Dezimalpunkt lauft
Pumpenphase aktiv (einschl. Druckhalte- und
Druckabnahmephase)
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3 Systemtest

3.1 Einleitung

Um die Schmieranlage zu testen, kdnnen mit dem Testschalter an der Pumpe oder mit der Taste an
der Twin-3 Anzeige zwei unterschiedliche Testzyklen durchgefihrt werden (siehe Abbildung 3.1 und
Abbildung 3.2):

1. Der einfache Testzyklus (durch die Fettleitungen A oder B).

2. Der kontinuierlichen Testzyklus (aufeinanderfolgende Schmierzyklen durch die Fettleitungen
A und B).

Ein Testzyklus kann nur ausgefiihrt werden, wenn sich die Schmieranlage in der Druckhaltephase,
der Druckablassphase oder Pausenphase befindet.

HINWEIS

Wenn sich das System schon in einer Pumpphase befindet, wird es auf den Testschalter oder
Schalter nicht reagieren.

Automatic
Greasing
System

SWITCH

@
Ly

GROENEVELD

Abbildung 3.1  Test-Drucktaste (Pumpe) Abbildung 3.2 Schalter (Twin-3 Anzeige)

Die Kontrollleuchte oder griine Leuchtdiode an der Twin-3 Anzeige blinkt wahrend des Ausfiihren
einer der beiden Testzyklen.

Bei dem einfachen Testzyklus blink die Kontrollleuchte mit einer Frequenz von 2 Sekunden ein und
2 Sekunden aus oder wird auf dem Schirm der Twin-3 Anzeige ,T1" gezeigt. Bei einem
kontinuierlichen Testzyklus blink die Leuchte mit einer Frequenz von 0,2 Sekunden ein und 0,2
Sekunden aus oder zeigt das Schirm ,T2".

Wenn wahrend des Ausfihrens von Testzyklen die Kontrollleuchte 2 Minuten hintereinander
aufleuchtet dann bedeutet dies das der gerade durchgefliihrte Testzyklus nicht korrekt
abgeschlossen werden konnte.

Der Schirm auf der Twin-3 Anzeige zeigt erst einen Fehlercode nachdem die Anlage sich
ausgeschaltet hat und nachdem 10 Mal hintereinander Zyklen nicht korrekt abgeschlossen werden
konnte (siehe Abschnitt 4.6.4).

Auch der Fehlercode kann angezeigt werden (siehe Abschnitt 4.6.3).

Fehler, die wahrend des Testzyklus auftreten, werden nicht im Steuergerat aufgezeichnet.

ACHTUNG

Nur verwenden, wenn Testzyklen notwendig sind. Jedes Mal, wenn ein Testzyklus durchgefihrt
wird, wird Fett zu den Schmierstellen geleitet. Dies verringert den Fullstand des Fettbehalters und
kann zu einer Uberfettung der Schmierstellen fihren.
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3.2 Einzelschmierzyklus-Test

Um das System zu testen, einen Einzelschmierzyklus wie folgt durchfthren:

1. Mit der Test-Drucktaste an der Pumpe:

a.
b.

Zundung EINSCHALTEN;

2-6 Sekunden lang auf die Test-Drucktaste an der Pumpe drlicken.

Das System fuihrt einen Einzelschmierzyklus durch.

Wahrend des Betriebes blinkt die griine LED auf der Twin-3 Anzeige bzw. die
Kontrollleuchte der Betriebsartentaste langsam (2 Sekunden an / 2 Sekunden aus).

Ein Code “T1” und ein laufender Dezimalpunkt zeigen die Pumpen-, Druckhalte- und
Druckablassphase auf der Twin-3 Anzeige an;

Ist der Einzelschmierzyklus beendet, schaltet die Pumpe wieder auf den Automatikmodus
um und die aktive Betriebsart erscheint auf der Twin-3 Anzeige oder die Kontrollleuchte
der Betriebsartentaste erlischt.

2. Mit dem Schalter an der Twin-3 Anzeige:

a.
b.

Zundung EINSCHALTEN;

Den Schalter mindestens 5 Sekunden lang betatigen.

Danach beginnt die 3-stellige Anzeige zu blinken;

Den Schalter wiederholt betatigen, bis Code “T1" erscheint;

Den Code “T1” blinken lassen, bis er an bleibt.

Das System fuhrt einen Einzelschmierzyklus durch. (Bitte auch nachste Absatz beachten).
Wahrend des Betriebes blinkt die griine LED auf der Twin-3 Anzeige langsam (2
Sekunden an /2 Sekunden aus).

Ein Code “T1” und ein laufender Dezimalpunkt zeigen die Pumpen-, Druckhalte- und
Druckablassphase auf der Twin-3 Anzeige an;

Ist der Einzelschmierzyklus beendet, schaltet die Pumpe wieder auf den Automatikmodus
um, der aktive Betriebsmodus erscheint und die griine LED leuchtet auf.

Der einfache Testzyklus endet nach der Druckablassphase oder wenn der Kontakt abgeschaltet
wird. Wenn der Kontaktschalter wieder eingeschaltet wird, beginnt das Programm mit einer Pau-
senphase des Zyklus, der gerade unterbrochen wurde.

ACHTUNG
Ein einfacher Testzyklus testet nur eine der Hauptleitungen. Um die andere Hauptleitung zu
testen, muss ein zweiter einfacher Testzyklus durchgefihrt werden.

F214622R05
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3.3

Mehrfachschmierzyklus-Test

Um zusatzliches Fett an alle Schmierstellen zu beférdern, z.B. nach der Reinigung des Fahrzeugs
oder zum Entluften des Systems, einen Mehrfachschmierzyklus wie folgt durchfthren:

1. Mit der Test-Drucktaste an der Pumpe:

a. Ziundung EINSCHALTEN;

b. Uber 6 Sekunden die Test-Taste an der Pumpe driicken.
Das System fuhrt einen Mehrfachschmierzyklus durch.
Wahrend des Betriebes blinkt die griine LED auf der Twin-3 Anzeige schnell (0,2
Sekunden an /0,2 Sekunden aus).
Ein Code “T2" und ein laufender Dezimalpunkt zeigen die Pumpen-, Druckhalte- und
Druckablassphase auf der Twin-3 Anzeige an;

¢. Der Mehrfachschmierzyklus kann durch einfaches AUSSCHALTEN der Ziindung beendet
werden.

2. Mit dem Schalter an der Twin-3 Anzeige:

a. Ziundung EINSCHALTEN;

b. Den Schalter mindestens 5 Sekunden lang betatigen.
Danach beginnt die 3-stellige Anzeige zu blinken;

c¢. Den Schalter wiederholt betatigen, bis Code “T2" erscheint;

d. Den Code “T2" blinken lassen, bis er an bleibt.
Das System fuhrt einen Mehrfachschmierzyklus durch. (Bitte auch nachste Absatz
beachten).
Wahrend des Betriebes blinkt die griine LED auf der Twin-3 Anzeige schnell (0,2
Sekunden an /0,2 Sekunden aus).
Ein Code “T2" und ein laufender Dezimalpunkt zeigen die Pumpen-, Druckhalte- und
Druckablassphase auf der Twin-3 Anzeige an;

e. Der Mehrfachschmierzyklus kann durch einfaches AUSSCHALTEN der Ziindung beendet
werden.

Das System startet eine Pumpphase. Nach der Pumpphase A, der Druckhaltephase A und der
Druckablassphase A wird automatisch die Pumpphase B gestartet und anschlieBend wieder A, dann
B usw. Die Pausenphasen werden jedes Mal Gberbrickt.

ACHTUNG

Es ist auch moglich, die Druckhaltephase und die Druckablassphase wahrend des fortlaufenden
Testzyklus zu Uberspringen, wenn die Option "enable fast multiple test" (Fortlaufender
Schnelltest aktivieren) mit eine Uni- oder PC-GINA (siehe Parametermen).

Bitte beachten Sie, dass das Ergebnis des Dosierventils bei niedrigen Temperaturen am Ende der
Anlage auf 0 fallen kann, weil Phasen fehlen.

Wenn der Ziindschalter wieder eingeschaltet wird, beginnt das Programm mit der Pausenphase der
Pumpphase, die gerade unterbrochen wurde.
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3.4 Schnelles automatisches Zyklen Programm

Das Schnelle automatischen Zyklen Programm sollte abgerufen werden wenn angeschlossene
Schmierstellen schnell Fett brauchen (zum Beispiel zum Abflillen von Lager bei neuen Geraten oder
nach Reparaturen).

Eine vorab bestimmte Anzahl Schmierzyklen (eingestellt Uber Uni oder PC-GINA) werden dann
beschleunigt durchgefihrt durch Druckhalte- Abbau- und Pause- Phase zu ignorieren.

ACHTUNG

Bitte beachten das bei diesem Programm es bei niedrigeren Temperaturen passieren kann, dass
die am Ende der Anlage montierte Dosierventile nicht die vollige Leistung bringen und eventuell
selbst kein Fett liefern. Ignorieren sie deswegen den oben erwahnten Programmabschnitt!

Das Schnelle automatischen Zyklen Programm kann nur abgerufen werden mittels eines Uni oder
PC-GINA. Bitte Twin-3, Uni- oder PC-GINA Anleitungen hierauf konsultieren.

Waéhrend des Ablaufs des Programms zeigt die Twin-3 Anzeige um die 5 Sekunden abwechselnd
» 13" und die Anzahl noch durch zu fuhrende Zyklen im Schirm an.

Im Gegensatz zu dem kontinuierlichen Testzyklus kann dieses Programm, einmal gestartet, durch
das Ausschalten der Zindung nicht beendet werden. Im Moment da die Zindung wieder
eingeschaltet wird, will das Programm die noch nicht durchgefihrten Zyklen durchfihren.

Das schnelle automatische Programm kann wie nachstehend aufgefliihrt beendet werden:

1. Mit dem Testschalter auf der Pumpe durch das Starten von eine:
a. Einfachen Test
b. Kontinuierlichen Test

2. Mit Hilfe der Uni- oder PC-GINA
a. Durch das zurlckstellen des Parameters “Anzahl Schnelle automatischen Zyklen” auf ,0"
b. Durch um zu stellen auf Auto (F1), Einfachen Testzyklus (F3) oder Kontinuierlichen
Testzyklus(F4)

Wenn wahren des Schnellen automatischen Programms eine Anzahl Zyklen hintereinander nicht
korrekt abgeschlossen werden, dann wird das Programm beendet und die Pumpe ausgeschaltet.
Auf der Twin-3 Anzeige leuchtet dann die rote Leuchtdiode auf. Auf dem Schirm wird der
Fehlercode mit der Ursache des Fehlers angezeigt (siehe Seite 34). Alle gesammelte Daten wahrend
des Ablaufs dieses Programms werden gespeichert und als erfolgreich abgeschlossene ,Schnell
durchgefiihrte automatische Zyklen”.

3.5 Zurlicksetzen des Systems

Wenn das System ausgefallen ist und die Diagnose zu einer erfolgreichen Problemlésung geflihrt
hat, muss das System zurlckgesetzt werden, damit der Automatikbetrieb wieder aufgenommen
werden kann.

Die Rucksetzung folgendermaBen durchfihren:

1. Mit der Test-Drucktaste an der Pumpe:
a. Die Test-Drucktaste an der Pumpe 1 Sekunde lang driicken.
Die Twin-3 Anzeige schaltet wieder in die aktive Betriebsart zurlick und die griine LED
leuchtet auf oder die Kontrollleuchte der Betriebsartentaste erlischt.

2. Mit dem Schalter an der Twin-3 Anzeige:
b. Den Schalter mindestens 5 Sekunden lang dricken.
Die Twin-3 Anzeige schaltet wieder in die aktive Betriebsart zurlick und die griine LED
leuchtet auf.
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4.1

4.2

4.3

Wartung

Allgemeines

Die Wartung der Twin Schmieranlage von Groeneveld kann mit der normalen Wartung des
Fahrzeugs oder der Maschine erfolgen.

WARNUNG

Wenn ein Hochdruckdampf/-wasserstrahl zur Reinigung des Fahrzeugs oder der Maschine
verwendet wird, sollte die Pumpe der Schmieranlage nicht direkt angespriht werden. Damit wird
vermieden, dass Wasser durch die Entliftungséffnungen in die Pumpe eindringen kann. Beim
normalen Betrieb kann kein Wasser in die Pumpe gelangen.

ACHTUNG

Die Twin automatische Schmieranlage spart im Vergleich zum manuellen Fetten erhablich Zeit und
Miuhe. Beachten Sie aber, dass es Schmierstellen geben kénnte, die nicht vom System eingefettet
werden und nach wie vor manuell geschmiert werden mussen.

RegelmaBige Kontrollen

1. Den Fettfullstand im Behalter sowie dessen Zustand prtfen. Den Behalter erst beflillen,

sobald die Warnung fur den niedrigen Schmiermittelstand auf der Twin-3 Anzeige oder die

Kontrollleuchte der Betriebsartentaste aufleuchtet;

Die Funktion der Twin-3 Anzeige bzw. der Betriebsartentaste mit der Kontrollleuchte prifen;

Prifen, ob die gewahlte Betriebsart fur die Betriebsbedingungen des Fahrzeugs geeignet ist;

Die Pumpe auf Beschadigungen und Lecks prifen;

Die Haupt- und Sekundarleitungen auf Beschadigungen und Lecks prifen;

Den Zustand der an das System angeschlossenen Schmierstellen prifen. Es sollte eine

ausreichende Menge frisches Fett vorhanden sein;

7. Die einwandfreie Funktion des Systems Uberprifen. Einen Einzelschmiermittel-Testzyklus

durchfthren;

Die Pumpe und ihre Umgebung reinigen;

Den internen Pumpenfilter alle 500 Betriebsstunden (Fahrzeugbetrieb/Fahrstunden) erneuern

oder reinigen.

Der Filter befindet sich hinter der externen Einflllkupplung unterhalb des Behalters;

10. Die auf dem Steuergerat der Datenbank gespeicherten Daten mit Hilfe einer UniGina oder
PC-Gina Software auslesen.

oukwnN

© ®©

Pumpe entliiften

Wenn die Anlage wiederholt nicht richtig funktioniert nachdem der Behaélter véllig leer war, dann
kann es sein das sich Luft in der Pumpe oder in den Hauptleitungen angesammelt hat.

Gehen Sie dann folgendermaBen vor:
1. Stellen sie sicher, dass der Fettbehalter gefillt ist.

WARNUNG

Das System darf nicht unter Druck stehen, wenn es geéffnet wird.

N

Entfernen Sie die beide Hauptleitungen an der Pumpe.

Schalten Sie die Zindung EIN.

4. Dricken Sie den Testschalter der Pumpe mindestens 6 Sekunden lang (Mehrfach
Schmierzyklus Test).

5. Schalten Sie die Zindung AUS, wenn nur noch Fett (ohne Lufteinschllsse) aus der Leitung

tropft.

w
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4.4

HINWEIS

Wenn nach ein paar Minuten noch immer kein Fett aus der Pumpe kommt, empfehlen wir etwas
Ol in den Behélter am Fullerkolben zu pumpen (500ml reichen aus). Damit werden die Luftein-
schllisse am Pumpenkolben verdrangt.

Das Ol kann auch Uber Fettausgang B zu den Pumpenelemente geférdert werden. Pumpe aber erst
durch ausschalten der Zindung ausschalten!

6. Hauptleitungen wieder an die Pumpe anschlieBBen.

7. FUhren Sie zwei Mal einen einfachen Testzyklus durch, um zu prifen, ob die Schmieranlage
richtig funktioniert.

8.  Wenn im System noch immer nicht gentigend Druck aufgebaut wird, kann es auch sein, dass
die Hauptleitungen entluftet werden mussen (siehe Abschnitt 4.4).

9. Um sicher zu stellen, dass sich die Pumpe in einem guten Zustand befindet, kann der
Fettdruck mit einem Manometer direkt an einem der Ausgéange der Pumpe gemessen
werden. Bei einer Pumpphase sollte der Druck 230 bis 250 bar erreichen und nicht unter 200
bar in der Druckhaltephase fallen.

HINWEIS

Zum Messen des Fettdrucks der Pumpe immer einen Manometer benutzen mit einen minimalen
Messbereich von 0 bis 250 bar. Zwischen Pumpe und Manometer einen zirka 1 Meter langen
Hochdruckschlauch montieren um eventuelle kleine Druckdnderungen auszugleichen und die
Abnahme von etwas Fett zu erméglichen.

Entliiften des Systems

Wenn das System wiederholt nicht richtig funktioniert, nachdem der Fettbehalter geleert wurde,
kann es sein, dass eine oder beide Hauptleitungen entltftet werden mussen.

Gehen Sie dann folgendermaBen vor:

1. Stellen Sie sicher, dass sich genligend Fett im Behalter befindet.

WARNUNG

Das System darf nicht unter Druck stehen, wenn es ge6ffnet wird.

2. Entfernen Sie die Endstlicke von den Dosierblocken, die sich am Ende jedes Zweigs der
Schmieranlage befinden.

3. Schalten Sie die Zindung EIN.

4. Dricken Sie den Testschalter der Pumpe mindestens 6 Sekunden lang (fortlaufender
Testzyklus).
Weil die Endstlicke entfernt wurden, wird kein Druck aufgebaut. Wenn die maximale
Pumpenzeit verstrichen ist, schaltet das System automatisch zur anderen Hauptleitung um.
Dies wird wiederholt, bis der Kontaktschalter ausgeschaltet wird.

5. Schalten sie die Zindung in dem Moment aus, wenn nur Fett ohne Lufteinschlisse aus den
entsprechenden Leitungen flieBt.

6. Bringen Sie die Endstlicke wieder an den Dosierblécken an.

Wiederholen sie die Schritte 4, 5 und 6 bis alle Zweige der Schmieranlage entltftet wurde.

8. FlUhren Sie zwei Mal einen einfachen Testzyklus durch, um zu prifen, ob die Schmieranlage
richtig funktioniert.

N
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4.5 Befiillen des Fettbehalters

4.5.1 Schmiermittelempfehlungen

Fett soll weder Grafit noch Teflon enthalten. Die Verwendung des richtigen Fetts im Twin-3-System
ist von auBerster Wichtigkeit. Die Verwendung von Fett mit bis zu 5% Molybdandisulfid (MoS2) ist

zulassig.

Groeneveld empfiehlt die Verwendung von Groeneveld Greenlube-Fetten.

Wenden Sie sich vor einem Wechsel des Fetts (Spezifikationen) oder bei anderen Fragen an |hren
Groeneveld-Lieferanten.

Das Twin Schmiersystem wurde fir den Gebrauch von Fetten bis NLGI-Klasse 2 entwickelt. Welche
NLGI-Klasse verwendet werden muss, hangt hauptsachlich von der Temperatur ab, in der das
Schmiersystem arbeiten muss:

-20°C/-4°F

<-20°C/-4°F
<-20°C/-4°F
<-20°C/-4°F

+70°C/ +158°F
0°C/ +32°F
+70°C/ +158°F
0°C/+32°F

2

0/1
Synthetik2
Synthetik 0/ 1

4.5.2 Fillen des Behalters

Falls die gelbe LED und der LO-Code auf der Twin-3 Anzeige kontinuierlich aufleuchten oder die
Kontrollleuchte der Betriebsartentaste zu Beginn jedes Zyklus 2 Minuten lang blinkt (0,5 Sekunden
an /0,5 Sekunden aus), ist der Mindestschmiermittelstand im Behélter erreicht. In diesem Fall muss
der Behalter folgendermaBen aufgefullt werden:

1.  Wird eine neue Flllpumpe oder ein neuer Schlauch verwendet, sicherstellen, dass sich keine
Luft mehr in der Fullpumpen oder im Schlauch befindet. Die Fullpumpe und den Fullschlauch
befullen, um zu verhindern, dass Luftblasen in den Pumpenbehalter des Twin-3 gelangen;
Die Schutzkappe von der Fullkupplung entfernen;

Die Fullkupplung und die Kupplung am verwendeten Fllschlauch sorgfaltig reinigen;

Den Fullschlauch an der Fullkupplung befestigen;

Den Behalter bis zum hdchsten Fullstand befillen, der am Behalter markiert ist;

Die Unterseite der Folgeplatte sollte an der Markierung fur den hochsten Fullstand
ausgerichtet sein;

Den Fullschlauch entfernen und die Schutzkappe befestigen;

Den Fullschlauch wieder auf der Fullkupplung der Fullpumpe befestigen, damit er sauber

2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
bleibt.
ANMERKUNG

wurde.

ANMERKUNG

HINWEISE

B E B

. Wahrend der Fiullung oder direkt danach kann es vorkommen, dass etwas Fett aus der
EntlGftungs6ffnung der Pumpe tropft (linke Seite).

Die gelbe LED und der LO-Code auf der Twin-3 Anzeige oder die Kontrollleuchte der
Betriebsartentaste ERLOSCHEN automatisch, nachdem der Pumpenbehalter wieder aufgefullt

Den Behalter erst befillen wenn die Warnung fir Mindestniveau Uber Kontrollleuchte oder
Leuchtdiode angezeigt wird.

Wartung

F214622R05

10z Joqwiadas : wniepsbunuiaydsiy



Erscheinungsdatum : September 2014

Automatische Schmieranlage Twin-3

Wenn das Befillen des Behalters viel Kraftaufwand erfordert kann es ein, dass der Filter hinter der
Fullkupplung verstopft ist.

Die Fullkupplung sowie der Fillschlauch kénnen aber auch verstopft sein. Die eventuell verstopften
Teile sollen gesaubert oder ausgetauscht werden!

Wenn das Fett kalt ist kann es sein das das Beflillen des Behalters nur mit groBen Kraftaufwand
moglich ist. In diesem Fall empfehlen wir das Fett an einen geheizten Platz zu lagern.

ACHTUNG

Der Fettfilter soll mindestens jede 500 Betriebs/Fahrtstunden gereinigt oder ausgetauscht werden.

Beim Nachfullen mit einer Flllanlage oder einer Servicestation ist es empfehlenswert, den Filter
hinter der Fillkupplung regelmaBig (mindestens alle 500 Betriebsstunden) zu reinigen oder
auszutauschen. Dies ist notwendig, weil die Pumpe der Nachflllanlage einen verstopften Filter
beim Pumpen leicht zerstéren kann. In diesem Fall wiirden Schmutz und Teile des Filters in die
Anlage gelangen. Dies muss auf jeden Fall vermieden werden.

Wenn beim befulllen Luft im Behalter gelangt und sich spater unter dem Fettfolgekolben sammelt,
dann kann diese Luft durch Befillen des Behélters bis zum Maximalstand entfernt werden. In
diesem Fall kann die Luft direkt unter dem Fettfolgekolben durch den EntlGftungskanal
entweichen. Der Entliftungskanal wird ge6ffnet, wenn der Behalter bis zum Maximalstand befullt
wird.

ANMERKUNG

Wenn der Behalter bis Uber den Maximalstand gefullt wird, kann etwas Fett aus der
EntlGftungséffnung der Pumpe (an der linken Seite) austreten, da das Fett mit der Luft in den
EntlGftungskanal gelangen kann.

4.6 Fehlfunktionen erkennen

4.6.1 Allgemeines

Die Twin Schmieranlage ist standardmaBig mit einer elektronischen Kontrollanlage mit einer
Datenbank ausgestattet. Alle wichtigen Daten fir die korrekte Funktion der Schmieranlage sind in
dieser Datenbank gespeichert. Diese Daten kénnen mit Uni- oder PC-GINA gelesen werden.

4.6.2 Fehlfunktionen erkennen

Fehlfunktionen werden folgendermafBen erkannt:

e Die Kontrollleuchte oder alle 3 Leuchtdioden inklusive des Anzeigeschirms leuchten beim
Einschalten der Zindung nicht auf.

e Die Kontrollleuchte oder die Twin-3 Anzeige zeigt eine Fehlfunktion an.

e Ein Fehlercode der Kontrollleuchte Uber den Betriebswahlschalter oder mit dem Schalter auf
der Twin-3 Anzeige (siehe Abschnitt 4.6.3).

e Durch Auslesen der in der Datenbank des Steuergerats gespeicherten Fehlerberichte.

e  Es wird kein Fett verbraucht und der Fettfolgekolben senkt nicht ab.

e Bei der Sichtprufung der Lager zeigt sich, dass kein frisches Fett vorhanden ist.
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4.6.3

Fehlfunktionstabelle

Um das Aufspiren von Fehlfunktionen zu erleichtern (wenn kein Uni- oder PC-GINA verflugbar ist),
sehen Sie in der Fehlfunktionstabelle nach. In dieser Tabelle sind mégliche Fehlfunktionen und
deren Losungen aufgelistet. Da sich die Fehlfunktionsberichte tber die Twin-3 Anzeige von denen
der Kontrollleuchte unterscheiden kénnen, ist eine weitere Tabelle eingefigt.

Fehlfunktionsberichte der Kontrollleuchte

Fehlfunktion

Grund

Lésung

1. Die Kontrollleuchte reagiert
nicht, wenn die Zindung
aktiviert wird.

a. Keine Spannung an Stecker 1.

b. Kein Erdungsanschluss des
Steuergeréts oder der
Kontrollleuchte (Stecker 2).

c. Kontrollleuchte beschadigt.

d. Verkabelung zwischen Stro-
manschluss und Steuergerat
oder zwischen Steuergerat
und Kontrollleuchte bes-
chadigt.

a. Sicherung prafen und bei
Bedarf austauschen.

b. Falls notwendig die Erdung
prtfen und reparieren.

c¢. Kontrollleuchte bei Bedarf
austauschen.

d. Kabel prifen und bei Bedarf
reparieren.

2. Kontrollleuchte blinkt 2
Minuten lang (0,5S ein /0,55
aus) nach dem Starten eines
Zyklus

Der Mindestfullstand im Behalter
wurde erreicht.

Diese Anzeige erlischt
automatisch durch das Befullen
des Behalters.

3. Kontrollleuchte leuchtet
dauerhaft, wenn die Zindung
eingeschaltet wird.

a. Die letzte 10 Schmierzyklen
sind nicht korrekt
abgeschlossen. Das
Steuergerat hat die Pumpe
deshalb ausgeschaltet um
mogliche Umweltschaden
und andere Schaden durch
auslaufendes Fett zu
verhindern.

b. Mindestfullstandsbericht in
Kombination mit keinen
Druck in der Anlage bei
maximaler Pumpzeit.

a. Drucken Sie den Testschalter
an der Taste 1 Sekunde lang,
um den Bericht
zuruckzusetzen. Finden Sie
den Grund der Fehlfunktion
und beheben Sie diese (siehe
Punkt 4).

b. Den Behalter nachftllen und
den Fehlfunktionsbericht
zurlicksetzen. Einen Test der
Anlage durchfihren und die

Anlage bei Bedarf entluften.
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4. Die Kontrollleuchte leuchtet
dauerhaft fir 2 Minuten am
Ende jeder Pumpphase.

Der Fettdruckschalter wechselt
nicht von offen zu geschlossen.
Mégliche Ursachen:

a. Undichte Hauptleitung
wodurch kein Druck
aufgebaut werden kann.

b. Luftin der Anlage. In der
maximalen Pumpzeit wird
nicht gentigend Druck
aufgebaut.

c. Beschadigter Fettdruckschal-
ter

d. Bei einer oder mehreren der
Dosierventile oder beim Twin
Druckschalter fehlt der kleine
O-Ring oder ist diese
beschadigt. Dadurch sind
beide Hauptleitungen mit
einander verbunden und
kann Fett von einer
Hauptleitung zu den anderen
flieBen.

e. Defektes 5/2-Wegeventil
wodurch kein Druck auf- oder
abgebaut werden kann in
Hauptleitung A oder B.

f. Dosierventil oder Twin
Druckschalter intern undicht
(bei Dosierventile tritt dann
UbermaBiger Fett bei den
Schmierstellen auf).

g. Einsatztemperatur zu niedrig
fur benutztes Fett.

h. Mangelhafter elektrischen
Anschluss / schlechte
Kontakte.

i. Andere mdgliche Ursache.

. Reparieren Sie oder tauschen

Sie diese Leitung aus und
entluften Sie anschlieBend
die komplette Hauptleitung.

. Entluften Sie beide

Hauptleitungen und fihren
Sie zweimal einen
fortdauernden Test durch
(siehe Abschnitt 3.3).

Siehe “Druckschalter und
Kabel tberprufen” auf
Seite 41.

. Uberpriifen und falls Fehler

vorhanden neuer O-Ring
montieren. Siehe
"Vorgehensweise bei einem
Verdacht auf ein inneres Leck
in der Anlage” auf Seite 43.

. Siehe "Prufung der Pumpe

und des 5/2 Wegeventils” auf
Seite 42.

Dosierventil oder Twin
Druckschalter austauschen.

. Fett im Behalter austauschen

mit geeignetes Fett und
Hauptleitungen durchspulen
bis das neue Fett am Ende
austritt (Blindstopfen
entfernen).

. Uberpriife Kabel und

AnschlUsse und tausche diese
aus falls defekt.

Konsultiere Groeneveld

Spezialist.

ACHTUNG
Auf Anfrage kann eine andere Lampenfunktion programmiert werden, wie:

Umgekehrte Lampenfunktion (Lampe ist dann ausgeschaltet, wenn Sie normalerweise

eingeschaltet ist).

Direkter Niedrigstandhinweis der Kontrollleuchte (Lampe ist im gesamten Zeitraum des

Fullstands-Schalters aktiviert und nicht nur in der Pumpphase).

F214622R05
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Fehlercodes auf der Twin-3 Anzeige

Fehlercode / Fehlfunction

Grund

Losung

1.  Zundung wird a. Anzeige bekommt keine a. Prufen Sie die Sicherungen und /
eingeschaltet und Spannung. oder den Stromanschluss (gelbe
eine oder mehrere Kabel). Bei Bedarf reparieren.

. b. Masse nicht angeschlossen. b. Prufen Sie das Erdungskabel
der Leuchtdioden O (braunes Kabel). Bei Bedarf repari-
eren.

leuchten nicht auf . . . .
und / oder der Schirm | ¢ Twin-3 Anzeige fuhrt keinen ¢. Anzeige austauschen.

I Selbsttest durch oder eine oder

- zeigt nichts mehrere Leuchtdioden oder

- = . Schirm sind defekt.
oder nur teilweise
etwas an. d. Anzeige beschadigt. d. Anzeige austauschen.

a. Die Uhr wird gestoppt tUber a. Uberpriife ob Anschluss 3 richtig

2. Punkt Anschluss 3 (Stecker auf der angeschlossen ist (Siehe Schaltplan
Rechts unten im Pumpe). Abbildung 2.4 und das Schaltplan
Schirm wird der Punkt des Fahrzeugs). Repariere falls
konstant angezeigt defekt.
g%u;f\?gr?ﬁ:gen b. Die Uhr wird gestoppt Uber b. Uberprife mi'_c Hilfe der UNI- oder
sollte. Anschluss 3 (Stecker auf der PC-GINA ob die Parameter zum

Pumpe). Aktivieren der Uhr richtig
eingestellt sind. Falls notwendig
andern.

- Der Druckschalter wurde wahrend
3. e ® des Abschmierens der Hauptlei-
Erforderlicher Druck | tung A nicht geschlossen:
\;'vurde V\'nederhol'F n a. Beschadigte oder undichte a. Uberprifen sie den Zustand der
auptleitung A nicht . L .
erreicht. Lelt-ungen oder Anschlisse in Hauptleitung l.md deren

Kreis A. AnschlUsse. Bei Bedarf austauschen

oder reparieren.
b. Intern undichtes Dosierventil. b. Vorgehen mit “Vorgehensweise
bei einem Verdacht auf ein inneres
Leck in der Anlage” auf Seite 43.
¢. LufteinschlUsse in der Pumpe c1. Fullen Sie den Behalter auf bis die
oder in der Hauptleitung A Luft entweichen kann. Siehe
Abschnitt 4.5.2 “Fullen des
Behalters”.
c2. Entltften Sie die Pumpe und die

Hauptleitungen. Siehe Abschnitt
4.3 & 4.4 "Entluften des Systems”.
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Fehlercode / Fehlfunction

Grund

Lésung

- @
Erforderlicher Druck
wurde wiederholt in
Hauptleitung B nicht
erreicht.

Der Druckschalter wurde wahrend
des Abschmierens der
Hauptleitung B nicht geschlossen:

a. Beschadigte oder undichte
Leitungen oder Anschllsse in
Kreis B

b. Intern undichtes Dosierventil.

¢. Lufteinschllsse in der Pumpe
oder in der Hauptleitung B

cl.

c2.

Uberpriifen sie den Zustand der
Hauptleitung und deren
AnschlUsse. Bei Bedarf austauschen
oder reparieren.

Vorgehen mit “Vorgehensweise
bei einem Verdacht auf ein inneres
Leck in der Anlage” auf Seite 43.

Fullen Sie den Behalter auf bis die
Luft entweichen kann. Siehe
Abschnitt 4.5.2 “Fullen des
Behalters”.

Entltften Sie die Pumpe und die
Hauptleitungen. Siehe Abschnitt
4.3 & 4.4 "Entluften des Systems”.

I
= |:|+‘.
Wiederholt Druck in

Leitung A am Anfang
des Zyklus

Der Druckschalter war bei Anfang
des Zyklus in Hauptleitung A noch
geschlossen.

Mogliche Ursachen:

a. Kurzschluss im elektrischen

Kreis des Druckschalters.

b. 5/2-Wege Ventil defekt

¢. Druckschalter defekt

Uberpriife Kabel- und
Steckerverbindungen. Bei Defekt,
austauschen

Funktion des Ventils mit Hilfe der
Uni- oder PC-Gina Uberprufen. Bei
Bedarf austauschen oder
reparieren.

Funktion des Druckschalters
Uberprufen und bei Defekt
austauschen

[
= |‘|+‘.
Wiederholt Druck in

Leitung B am Anfang
des Zyklus

Der Druckschalter war bei Anfang
des Zyklus in Hauptleitung B noch
geschlossen.

Mogliche Ursachen:

a. Kurzschluss im elektrischen

Kreis des Druckschalters.

b. 5/2-Wege Ventil defekt

¢. Druckschalter defekt

Uberpriife Kabel- und
Steckerverbindungen. Bei Defekt,
austauschen

Funktion des Ventils mit Hilfe der
Uni- oder PC-Gina Uberprufen. Bei
Bedarf austauschen oder
reparieren.

Funktion des Druckschalters
Uberprufen und bei Defekt
austauschen

F214622R05
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Fehlercode / Fehlfunction

Grund

Lésung

S (1 O

1=

Behalter leer

Schmierzyklen kénnen auf Grund
von Fettmangel nicht ausgefuhrt
werden. Die Pumpe wurde auf
Grund von ausgeschaltet:

a. Das Erreichen der vorgegebene
Anzahl Zyklen nach Erreichen
des Mindestniveaus/ Schalten
des Mindestniveauschalter
(Parametereinstellung)

b. Eine Kombination aus einem
aktivierten Mindestniveaus-
chal-ter und einen Fehler in der
Druckleitung A oder B.

a. Behalter abfullen.

Vorgehen mit Abschnitt 4.5.2
“Fullen des Behalters”.

. Behalter abfullen.

Vorgehen mit Abschnitt 4.5.2
“Fullen des Behalters” und
anschlieBend Pumpe Abschnitt 4.3
“Pumpe entltften”.

[ E

8. i+ @®
niedrige Versorgungs-
spannung in Folge

Beim Versuch den Motor zu starten
gibt es Leistungseinbriiche und der
Zyklus wurde abgebrochen,
verursacht von:

a. Fehlerhafte Batterie am
Fahrzeug

b. Falsche Verdrahtung (Schutz-
leiter)

c. Korrodierte Steckkontakte im
Stecker

Batterie laden oder austauschen

. Verdrahtung Uberprufen. Bei

Bedarf austauschen oder reparie-
ren.

Anschllsse an der Pumpe und in
der Kabine Uberprifen. Bei Bedarf
austauschen oder reparieren.

=)

9% - 1+@®
fehlerhaftem
Druckschalterkreis

Der Druckschalter schlieBt nicht
wahrend eines Schmierzyklus in
Leitung A oder B, verursacht von:

a. Fehlerhafte Verdrahtung oder
Anschllsse

b. Druckschalter defekt

Prufen Sie die Verkabelung /
AnschlUsse. Ersetzen oder
reparieren Sie diese. (Siehe
Abschnitt 4.6.5
“Fehlfunktionsvorgange”.

. Druckschalter ersetzen

| 1 _1

Pumpenleerlauf in
Folge

Das Steuergerat erkennt eine zu
geringe Stromaufnahme des
Pumpenmotors in Kombination
mit keinem Druck in Leitung A
oder B, verursacht von:

a. unterbrochene Verdrahtung

b. defekter Motor

c. defektes Steuergerat

. Verdrahtung tberprifen. Bei Be-

darf austauschen oder reparieren.

. Uberprifen Sie ob die

Verdrahtung zum Motor
fehlerhaft ist. Bei Bedarf
austauschen.

Steuergeréat Uberprifen. Bei Be-
darf austauschen oder reparieren.

Wartung
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Fehlercode / Fehlfunction

Grund

Lésung

|

Pumpeniberstrom in
Folge

Das Steuergerat erkennt einen zu
hohen Strom zum Pumpenmotor,
verursacht von:

a. Kurzschluss im Kabel zum
Motor

b. Kurzschluss im Motor

c. Antriebswelle blockiert

d. Extrem niedrige
Arbeitstempera-tur in
Kombination mit einem Fett,
welches nicht fur diese
Temperatur geeignet ist.

e. Die Strombegrenzung des
Pumpenmotors ist nicht fur die
extrem niedrige
Arbeitstemperatur geeignet.

Uberprifen Sie die Verdrahtung
des Motors. Bei Bedarf austau-
schen oder reparieren.

. Prufen sie die Verdrahtung zum

Motor und den Widerstand des
Motors. Ersetzen Sie wenn nétig.

Uberpriifen sie die Antriebswelle
auf Sperrung. Bei Bedarf austau-
schen oder reparieren.

. Ersetzen sie das Fett im

Vorratsbehalter durch ein fur die
Einsatzbedingungen geeigneten
Fett und entllften das System.

Erhohen Sie die Pumpenstrom-
begrenzung in den Parameter-
einstellungen. Vergweissern sie
sich aber vorher, das die Kabel und
Sicherungen am Fahrzeug dafur
ausgelegt sind.

[
Ventil 1-Leerlauf in
Folge

Das Steuergerat detektiert einen
zu niedrigen Strom an der Spule
des 5/2 Wegeventils. "Druck in der
Anlage vor Beginn des
Schmierzyklus", verursacht von:

a. Unterbrechung im Kabel oder
Spule

b. Defekte Spule

Kabel kontrollieren. Bei Bedarf
austauschen oder reparieren.

. Kontrollieren Sie die Spule auf

einen Kabelschaden und messen
den Widerstand der Spule. Bei
Bedarf austauschen oder
reparieren.

Ventil 1-Uberstrom in
Folge

Das Steuergerat detektiert einen
zu hohen Strom an der Spule des 5/
2 Wegeventils. "Druck in der
Anlage vor Beginn des
Schmierzyklus", verursacht von:

a. Kurzschluss im Kabel oder an
der Spule

b. Defekte Spule

Kabel kontrollieren. Bei Bedarf
austauschen oder reparieren.

. Kontrollieren Sie die Spule auf

einen Kabelschaden und messen
den Widerstand der Spule. Bei
Bedarf austauschen oder
reparieren.

F214622R05
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Fehlercode / Fehlfunction

Grund

Lésung

I
Ventil 2-Leerlauf in
Folge

Das Steuergerat detektiert einen
zu niedrigen Strom an der Spule
des 5/2 Wegeventils. "Druck in der
Anlage vor Beginn des Schmier-
zyklus", verursacht von:

a. KurzschluB im Kabel oder Spule | a. Kabel kontrollieren. Bei Bedarf
austauschen oder reparieren.

b. Defekte Spule b. Kontrollieren Sie die Spule auf ei-
nen Kabelschaden und messen den
Widerstand der Spule. Bei Bedarf
austauschen oder reparieren.

i Das Steuergerat detektiert einen
LT e @ zu hohen Strom an der Spule des 5/

Ventil 2-Uberstrom in | 2 Wegeventils. "Druck in der

Folge Anlage vor Beginn des

Schmierzyklus", verursacht von:

a. KurzschluB im Kabel oder Spule | a. Kabel kontrollieren. Bei Bedarf
austauschen oder reparieren.

b. Defekte Spule b. Kontrollieren Sie die Spule auf
einen Kabelschaden und messen
den Widerstand der Spule. Bei
Bedarf austauschen oder
reparieren.

T a. Keine Kommunikation a. Uberprifen sie das Lila farbene
6. oy + ® zwischen der Anzeige und dem Kabel Nr. 6 zwichen dem Display
Kommunikations- Steuergerat. und der Pumpe (Pumpenanschlus
fehler mit dem Pin Nr. 6). Bei Bedarf austauschen.
Steuergerat b. KeineVersorgungsspannungan | b. Uberprifen Sie die Sicherung und

der Pumpe.

c. Defekte Twin-3 Anzeige

das rote Kabel Nr. 1 bis zum
Stecker Nr. 1 und das schwarze
Massekabel Nr. 2 bis zum Pum-
penanschluss Nr. 2. Bei Bedarf
austauschen oder reparieren.

Wenn sie keine Probleme wie in A
oder B beschrieben wurden, taus-
chen sie die Anzeige aus.

I=Ea )
Parameter
Prafsummen Fehler

Das Steuergerat hat wahrend des
Einschaltens fehlerhafte Parameter
festgestellt und die Produktion-
seinstellungen wiederhergestellt.

Steuergerat austauschen.

[ 1 W
schwache Uhren-

batterie
HINWEIS: 3V batterie

RTC-Batterie schwach (2,2 V) am
Steuergerat.

Steuergerét austauschen.

) I

Uhrenfehler

Das Steuergerat hat einen Fehler
der Echtzeituhr festgestellt, wo-
durch die zu speichernden Ereig-
nisse und Fehler méglicherweise
mit falschem Datum und Uhrzeit
erfasst werden verursacht von:

a. Uhren-batterie leer

a.

Steuergerat austauschen.

Wartung

F214622R05

10z Joqweidas : wnjepsbunuiaydsiy



Erscheinungsdatum : September 2014

Automatische Schmieranlage Twin-3

Steuergerat zeigt eine unbekannte
Ursache an:

20. —'—"—' + @

unbekannte Ursache

Display verbindet zu einem
Twin-2 Steuergerat (oder einem
Twin-3 Steuergerat mit SW
Version 1063 oder niedriger).
Diese Steuergerate stellen kei-

a. Steuergerat gegen eins mit einer

SW Version 1078 oder héher
austauschen, wenn zusatzliche
Informationen zur Fehlerursache
beno6tigt werden.

ne zusatzlichen Informationen
zur Fehlerursache bereit. Diese
Informationen zur Fehlerursa-

che zeigt die Twin-3 Pumpe erst
ab der SW Version 1078.

b. Eine unbekannte Fehlerursa-
che.

b. Steuergerat austauschen.

General

1. Alle Schmierstellen erhalten | a. Das Schmierintervall ist zu a. Wabhlen Sie den Modus
nicht gentigend Fett und lang. “Schwerer Einsatz"” aus und/
kein Fehlfunktionsbericht oder verkilrzen Sie den
wird angezeigt. Intervallzeitraum nach den
Moduseinstellungen mit Uni-

oder PC-GINA.
b. Die Intervalluhr lauft nicht b. Prufen Sie die Verkabelung
(Kabel). und den Anschluss der Inter-
valluhr (Anschluss/Kabel Nr.3).
c. Die Intervalluhr lauft nicht ¢. Prufen Sie mit Uni- oder PC-
(Parameter). GINA, ob die ,Timer

activation option” (Timer-
Aktivierungsoptionen) richtig
eingestellt sind.

2. Alle Schmierstellen sind Der Schmierintervall ist far die Wahlen Sie den Modus , Leichter

Uberfettet. Anwendung zu kurz. Einsatz” aus und/oder verlangern
Sie den Intervallzeitraum nach
den Moduseinstellungen mit Uni-
oder PC-GINA.
3. Eine oder mehrere a. Abgeklemmte oder a. Die Sekundarleitung

kontrollieren un
gegebenenfalls austauschen.

Schmierstellen sind nicht
gefettet weil andere
ausreichend gefettet sind.

gebrochene Sekundarleitung.

b. Dosierventile mit zu kleiner b.
Férdermenge gewahlt.

Dosierventile mit gréBere
Férdermenge einbauen.

¢. Nicht-funktionierender c. Den Dosierventil ausbauen
Dosierventil. und reinigen oder einen
neuen einbauen.
4. Eine oder mehrere a. Dosierventil mit zu groBer a. Dosierventil mit kleinerer

Schmierstellen sind
Uberfettet, andere sind
ausreichend gefettet. b.

Fordermenge gewahlt. Férdermenge einbauen.

Dosierventil mit innerer Leck- | b. Das Dosierventil ausbauen
age. und einen neuen einbauen.

F214622R05 Wartung
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4.6.4

Fehler erkennen liber Blinkkodierungen der Kontrollleuchte

Die Fehlermeldung der Fehlfunktion der Anlage kann Uber den Betriebsmodusschalter empfangen
werden. Dieser muss dazu mindestens 6 Sekunden lang gedrickt werden (max. 20 Sekunden).
Direkt nach Loslassen des Schalters zeigt die Kontrollleuchte die Fehlermeldung mit einem
Blinkcode an (nicht mit Modusschalter auf der Anzeige).

ACHTUNG

Fehlercodes kdnnen nur angezeigt werden, wenn die Pumpen-Kommunikationsleitung (Stecker/
Kabel Nr. 6) nicht mit einem Uni- or PC-GINA verbunden is und mussen erst mindestens 50
Sekunden lang getrent werden, bevor ein Code angezeigt werden kann.

Die Kontrollleuchte zeigt die Fehlercodes mit einem Blinksignal an:

Zehner Anzeige des Fehlercodes = langer Impuls (0,5 Sekunden)
- Einer Anzeige werden durch kurze Impulse angezeigt (0,15 Sekunden)

Beispiel
lang, kurz, kurz, kurz, kurz 14
lang, lang, kurz 21

Code mit Abschalten der Pumpe

1 Kein Druck Leitung-A

12 Kein Druck Leitung-B

13 Druck vor Zyklus in Leitung-A

14 Druck vor Zyklus in Leitung-B

15 Leerer Fettbehalter

20 Niedrige Versorgungsspannung oder fehlerhafte Verkabelung

21 Schaltfehler Druckschalter

22 Offener Pumpen-Schaltkreis

23 Uberspannung Pumpen-Schaltkreis

24 Offener Ventil-Schaltkreis 1

25 Uberspannung Pumpen-Schaltkreis 1

31 Offener Ventil-Schaltkreis 2

32 Uberspannung Pumpen-Schaltkreis 2

99 Es wurde ?in Fehler verursacht, der in der Liste nicht aufgefuhrt ist. /
Steuergerat austauschen.

Code ohne Abschalten der Pumpe

10 Aktuelle keine Fehler vorhanden
51 Parameter Pruffehler

52 Uhrenbatterie schwach

53 Uhrenfehler

Wartung F214622R05
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4.6.5 Fehlfunktionsvorgange

Im Folgenden sind einige Vorgange zu Erkennung des richtigen Grundes einer Fehlfunktion
beschrieben.

Druckschalter und Kabel iiberpriifen

1.

Trennen Sie die den 2-poligen Stecker vom Druckschalter.

Messen Sie den Widerstand zwischen den zwei Kontakten mit einem digitalen Multimeter.
Wenn kein Druck in der Anlage ist, sollte der Widerstand 22K Ohm betragen. Falls
erforderlich, entfernen Sie den Schalter, damit wirklich kein Druck unter dem Druckschalter
sein kann. Entfernen Sie nur den oberen Teil, das Steuerventil kann bleiben.

ACHTUNG
Wenn ein Druckschalter in der Schmieranlage ohne Widerstand verwendet wird, sollte ein offener
Schaltkreis gemessen werden.

3. Falls moéglich, bringen Sie ein Manometer an, das einen Fettdruck zwischen dem Steuerventil
und dem Druckschalter bis zu 250 bar aushalt und entltften Sie diesen zuvor.

4. Schalten Sie die Ziindung EIN.

5. Starten Sie einen Testzyklus, indem Sie den Testschalter der Pumpe dricken.

6. Prufen Sie den Schaltmoment des Druckschalters mit dem digitalen Multimeter. Wenn der
eingestellte Druck (siehe Seite des Druckschalters) erreicht ist, sollte der Kontakt geschlossen
sein, der Widerstand soll £+ 0 Ohm betragen.

7. Schalten Sie die ZiUndung AUS, um den Testzyklus zu beenden.

Wenn der Fettdruckschalter korrekt funktioniert, sollte das Kabel auf innere Schaden hin geprtft

werden.

8. Verbinden Sie beide Kontakte des Fettdruckschalter-Steckers mit einem weiteren Kabel.

10.

11.

Ziehen Sie den Pumpenstecker ab.

Messen Sie den Widerstand zwischen Pol 7 und 8 des Pumpensteckers. Der gemessene
Widerstand sollte + 0 Ohm betragen.

Entfernen Sie die Kabel zwischen den Kontakten des Steckers des Fettdruckschalters. Der
digitale Multimeter sollte einen offenen Schaltkreis anzeigen.

F214622R05
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Prifung der Pumpe und des 5/2 Wegeventils

1. Trennen Sie beide Hauptleitungen vom Pumpenausgang A und B.

WARNUNG

Das System darf nicht unter Druck stehen, wenn es ge6ffnet wird!

2. SchlieBen Sie ein Manometer an jeden Kanal der Pumpe an. Verwenden Sie Manometer, die
sich far einen Fettdruck tGber 250 bar eignen.

3. Schalten Sie die Zindung EIN.

4. Dricken Sie den Testschalter der Pumpe mindestens 4 Sekunden lang, um einen Testzyklus zu
starten.
Die Pumpe pumpt nun Fett aus einem der Kanale. Das Manometer sollte einen Druck in
diesem Kanal feststellen, der den Maximalwert von 230 bis 250 bar erreicht.

ACHTUNG

Die Pumpe wird nicht vom Druckschalter ausgeschaltet, weil die Schmieranlage nicht angeschlos-
sen ist.

Wenn die Pumpe den angegebenen Druck nicht erreicht, kann dies folgende Griinde haben:

e LufteinschlUsse im Fett (Blasen). Trennen Sie das Manometer und lassen Sie das Fett flieBen,
bis keine Blasen mehr aus dem Kanal austreten. Falls notwendig, fillen Sie den Behalter mit
etwa Ol nach, um die Luft um das Pumpenelement zu entfernen.

e Temperatur ist zu niedrig oder Fett ist zu zahflUssig. Deswegen wird es vom Pumpenkolben
nicht eingezogen. Tauschen Sie das Fett im Behalter und den Hauptleitungen durch besser
geeignetes Fett flr diese Temperatur aus.

e Die Pumpe funktioniert nicht. Tauschen Sie die Pumpe aus.

5. Beenden Sie den Testzyklus, indem Sie die Zindung ausschalten oder den Pumpenstecker

kurz abziehen.

Schalten Sie die Zindung EIN.

7. Starten Sie einen weiteren Textzyklus, indem Sie den Testschalter der Pumpe driicken. Die
Pumpe sollte im anderem Kanal starten und das Manometer sollte schnelle den maximal
eingestellten Fettdruck von 230 bis 250 bar erreichen. Im ersten Kanal sollte der Druck
abgebaut werden.

o

Wenn der Druck im ersten Kanal nicht fallt und kein Druck im anderen Kanal aufgebaut wird, ist
das 5/2 Wege-Ventil defekt. Tauschen Sie das Ventil oder die gesamte Pumpe aus.

8. Beenden Sie den Testzyklus, indem Sie die ZUndung ausschalten oder den Pumpenstecker
kurz abziehen.
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Vorgehensweise bei einem Verdacht auf ein inneres Leck in der Anlage

1. Trennen Sie die Hauptleitung von Ausgang B der Pumpe ab.

WARNUNG

Das System darf nicht unter Druck stehen, wenn es ge6ffnet wird!

2. Schalten Sie die Zindung EIN.

3. Drlcken Sie den Testschalter der Pumpe mindestens 4 Sekunden lang, um einen Testzyklus zu
starten. Die Pumpe wird gestartet und pumpt Fett in einen der Fettkanale. Wenn dies nicht
Kanal A ist, brechen Sie den Testzyklus ab, indem Sie den Kontaktschalter trennen oder den
Pumpenstecker kurz abziehen. Starten Sie einen weiteren Testzyklus, indem Sie den
Testschalter der Pumpe driicken. Die Pumpe startet automatisch im anderen Kanal (A).

Wenn der Druck in Kanal A aufgebaut wird, kann etwas Fett aus der gerade angeschlossenen Fet-
tleitung zurlcklaufen. Wenn das Fett aber kontinuierlich aus dieser Leitung austritt, befindet sich
eine offene Verbindung zwischen beiden priméaren Fettkanalen, wahrscheinlich von einem fehlen-
den oder beschadigten O-Ring unter dem Dosierventil.

Wenn ein Leck in der Anlage erkannt wurde, muss herausgefunden werden, in welchem Block sich
dieses Leck befindet.

4. Trennen Sie die Hauptleitung vom Blockkanal B ab, direkt nach dem ersten Dosierblock hinter
der Pumpe.
5. Starten Sie die Pumpe in Kanal A neu.

Wenn das Fett aus dem Ausgang B des dieses ersten Dosierblock austritt, muss sich das Leck in
diesem Block befinden. Wenn das Fett aus der nicht verbundenen Hauptleitung austritt, muss sich
das Leck tiefer in der Anlage befinden. Wiederholen Sie dann diesen Vorgang jedes Mal mit dem
nachsten Dosierblock, bis Sie das Leck gefunden haben.

ANMERKUNG
Um festzustellen, welcher Dosierblockkanal mit dem Pumpenausgang A verbunden ist, mUssen Sie
der Hauptleitung zur Pumpe folgen.

Wenn ein kleines Leck gefunden wird, ist es moglicherweise nicht méglich, dies bei laufender
Pumpe zu schlieBen. Schalten Sie daher die Pumpe ab, wenn der maximale Druck erreicht wurde.
Schalten Sie den Kontaktschalter ab oder ziehen Sie kurz den Pumpenstecker ab. Der Druck sollte
gleich bleiben (Mindestens 200 bar; dieser Vorgang funktioniert nur bei Kanal A). Der Druck fallt
nur dann, wenn das Steuergerat das Ventil 6ffnet, sobald ein neuer Testzyklus in Kanal B gestartet
wurde.

Wenn der Druck fallt, aber kein Fett zurlUckflieBt, deutet dies auf ein Leck im Dosierventil hin.
Prifen Sie dann alle angeschlossenen Schmierstellen auf eine Fettlberschuss hin, der auf ein
internes Leck hindeutet.
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5 Technischen Angaben

5.1 Twin Pumpe

Maximaler Betriebsdruck:
Betriebstemperatur:
Versorgungsspannung:

Motorleistung Pumpe mit Ventil
(Nominal bei 20°Q):

Absorbierung Steuergerat:

Empfohlene Sicherung:

Kapazitat Fettbehalter:

250 bar
-20...470°C
12 oder 24 VDC

72W
40mA (12/24 VDCQ)

10A (24 VDC
20A (12 vDQ)

2, 3, 4, 6 oder 8 Liter

Nominaler Fettausgang: 12 cm3/min.
Fettfolgekolben: Standard
Fallstands-Schalter: Standard

Pumpenmaterial:

Schutzklasse:

Die automatische Twin Schmieranlage

erfullt folgende Richtlinien zur

elektromagnetischen Kompatibilitat:

Harteloxiertes Aluminium - Nylonverstarkt
IP67

Automobilrichtlinie 72/245/EC, letzte Fassung
Richtlinie 2006/28/EC.

Erdbaumaschinen-Standard; 1ISO 13766 (1999).

L1

\
@o == 3
© =

j—

100

49

L2

%J—l i

250

1T T

Behalter

L1 [mm]

L2 [mm]
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270 2 Liter 185 334 165
3 Liter 216 365
4 Liter 272 421

Abbildung 5.1  MaBe der Twin Pumpe mit einem 2, 3 oder 4 Liter Behalter
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L1

L2

49

250

270

Behalter | L1[mm] | L2 [mm]
6 Liter 326 475
8 Liter 415 564

162

Abbildung 5.2

5.2 Kontrollleuchte

MaBe der Twin Pumpe mit einem 6 oder 8 Liter Behalter

Maximal erlaubte Stromaufnahme:

3W

F214622R05
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5.3 Twin Anzeige

Richtlinien / EMV
Erdbaumaschinen I1SO 13766-2006
Transport 2004/104/EC
Industrielle Anlagen 2004/108/EC

Umgebung
Umgebungbetriebstemperaturbereich: -25...+70 °C
Lagertemperaturbereich: -25...470 °C
Schutzklasse: IP54
Elektrisch
Versorgungsspannungbereich: 9...32VDC
Max. Betriebsstrom: 220 mA
‘Open drain outputs’ max. Strom: 250 mA
'Open drain’ max. Spannung: 32 VDC
Max. Kabelldnge: 5 Meter
321
18.2
29.0
2 \J 2 TWIN |
N4 A .
»‘u‘g & U:
v
h\‘n‘/ﬂ SWITCH
ISR L ©® | | |
Ul I

Abbildung 5.3 MaBe der Twin-3 Anzeige
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